Série préservée a Oberhallau

CS/MONTAGNES DansleKlettgan schaf-
fhousois, Eric Berguerand a préservé son
invincibilité en signant son 6e scratch du
millésime 2014. Avec une monoplace ap-
borant un nouveau et monumental aile-
ron avant, le Valaisan a abordé cette
épreuveaveclidée premiére detesterson
matériel -~ en vue notamment des
épreuves de St. Agatha (Aut), Mickhausen
(All) et Eschdorf (Lux) - et, accessoire-
ment, d'éviter de faire du «petit bois»
comme ¢aavait été le cas 3 Anzére et Mas-
songex. En claguant un 1’10”75 lors de Ja
premiére manche, il se créait une marge
confortable de prés de 5 secondes surson
~ poursuivant immeédiat, Simon Hugento-
bler ('15740). 4e provisoire (1'15796),
Marcel Steiner, encore un peu «rouillé»
(inactifdepuis Rejinau), devait également
sincliner devant Uwe Lang (1'15783).

Souslapluie, lescénariodela 2e passe
d’armesallaits'avérer radicalement diffa-
rent de celui de la premigre. Steiner se
fichait en effet tout rouge, laissant sur
place un Berguerand jouant la prudence
(+272), Hugentobler (:9”) et Lang (+15”).
Defait, seul Ronnie Bratschiallait semon-
trer plus rapide que le Bernois dans ces
circonstances.

Lors de la 3e ascension, sur un revé-
tement quis’était considérablement assé-
ché, Steinerretranchait encore 5 secondes
4 son total, ce qui contraignait <Bergus» i
sortir de sa réserve. Ni une ni deux, Ie
champion suisse en titre remettait I'église
aumilieu du village (1°2125), s"adjugeant
sa 23e victoire en championnat suisse de
lamontagne.

BRATSCHI ENFIN En tourisme, Ronnie
Bratschi a retrouvé le sourire aprés une
terrible série noire. Epargné par les ennuis
mécaniques, 'Uranais n’a cette fois laissé
aucune chance & ses adversaires, notam-
ment sur le mouillé. Tout au plus regret-
tait-il d’avoirmanqué de puissance lors du
3e round. 2e et 3e du groupe El, Roger
Schnellmann et René Ruch se sont quant
i eux liveé un beau duel, le premier pre-
nant un avantage décisif sous la pluie
grilce i sa traction intégrale.

Dans la catégorie E1 1601-2000,
Danny Krieg et Fritz Erb ont offert une
belle résistance a I'Allemand Hans-Peter
Eller (VW Scirocco) et & I'Autrichien Pa-
trik Nickel, ler de classe aux commandes

d’une Opel Kadett qui bénéficiait d’un
appui considérable. Avee son Audi 4x4,
Krieg aurait pu viserle ler rang maisil s’est
montré trop prudent dans les secteurs
rapides.

Vainqueur en Interswiss, Alain Pfef-
ferlé a tiré parti d’un horaive favorable (Ze
manche disputée avant midi et, done,
avant Ia pluie) pour s'installer au Ge rang
duscratch.

En groupe A, Thomas Kessler a signé
un nouveau record de groupe, mais sa
récoltea, d nouvean, été amputée demoi-
tié (9,5 pts).

Quant & Albin Michler, mémes'iln’a
pas battu sa meilleure performance per-
sonnelle (signéel'an passé) en SuperSérie,
il a battu son rival numéro 1 Robert Wicki
a trois reprises 4 Oberhalleu, y compris
lorsque ce dernier semblait devoir étre
favorisé parles conditions météo,

Deson coté, Michael Widmera prisla
mesure de Samuel Aklin dans un groupe
N o1 'on n’avait enregistvé que quatre
inscriptions.

En Clio Classic enfin, le meilleur
chrono du jour n’a pas suffi & Thomas
Ziircher pour prendre la mesure de Denis
Wolf, lequel a su profiter de pneus i la
bonne température et du fait que les
officiels lui ont permis de répéter sa
Iremanche.

KOBELT REWIENT Chez les Mini, Edy
Kobeltadéerochéun5esuccés quilui per-
met de revenira 20 longueurs de Thierry
Kilchenmann (et méme a égalité parfaite
si I'on tient compte des deux résultats &
biffer). 3

Poleman en 1’40707, Kobelt s'est
d’abord fait déborder lors de la premiére
manche, en raison notamment dun sous-
virage notoire dans le premier virage.
Leader provisoire en 1’4063, Kilchen-
mann s’inclinait ensuite logiquement
devant son rival qui signait une prestation
exempte de tout reproche lors du 2e pas-
sage. "
Daus la classe Racing, Bernie Wyssa
éprouvé pas mal de difficultés 4 se défaire
de Patrick Julmi et d’Olivier Meier, tou-
jours leader provisoire de la hiérarchie,
Provisoire car comme son compteur re-
cense un résultat en moins, Wyss peut
raisonnablement espérer défendre sa
COUroNNE, JURG KAUFMANN/RA

Edy Kobelt se profile comme un sérieux candidat au titre :hez' les Mini

Rsq'a 2000 cm? (6 audépart
das 1 Muzzarelli, 3'18"45 (1'38"84);
20"08 (135728); 3. Piceinato,
3'20"14(1'33"62), 4. Ztrcher, tous sur Hon-
mlmﬂ.?mum"m,m:jw‘i
3000 (1): 1 Hediinger, Paugeot 208 GTI,
3'22'47(140"59):“&3000(2):1.51;@
ner. Toyota Cellca, 3'19"12 (1'39736); etc.;
(3) 1. Machler, BMW M4,
258782 (1'28"38); 2. Wicki, Mitsubishi Evo
RS5-2,3'01"30(1'30""62); 3. Nassimben], BMW
1M Coupé, 3'01°60 (1'29"99).
N/ISN, 1600 {1): 1. Schmidt, Peugeot
105, 3'49"42 ('51"90); plus de 3000 {3):1.
Widmer, 2'59"86 (1'29"54); 2. Aklin, les deux
sur Mitsubishi Evo X, 30703 (1'32"76); etc.
A/ISA, jusqu'a 1600 (3): 1. Gerber, Honda C-
vic, 3'26"45 (1'41'78); jusqu'a 2000 (2): 1.
Aebi, Honda Civic R, 3'28"89 (1'42"04); etc.
plus da 3000 (3): 1. Kessler, Mitsubishi,
2'54"36 (1'26"30); etc.
GT{1):1. Buhrer, Porsche, 25596 (1'27"00).
IS, Jusqu'a 1400 (4): L Schopfer, Audi 50,
3'01'72 (1'30"56); 2. Mathys, Fiat Uno,
30762 (1'33"71); etc.; jusqu'a 1600 {15): 1.
Mattmililer, VW Scirocco, 255762 (1'27°59);
2. Rohr, 2'58"29 (1'28,65); 3. Lanz, les daux
sur Toyota Corolla, 3'03"89 (1'31"60);
4.0berhofer (Aut),3'07"41(1'33"10); 5. Mae-
gil les deux sur VW Golf, 3'08"04 (1'33 55);
ot fusqu 2000 9): 1, Ochener 25779
(1'2768);2. Niederberger, 30487 (132" 1),
3.R.Bur 305"65(132 "56); 4 Frel tous sur
Opel Kadett C, 3'10"96 (1'30"35); etc;
jusqu' 2500 (10): 1A Banz, Opel Kadett C,
2'55"53 (1'27"27); 2.1 Banz, Opel Ascona B,
2'58"71 (129"31); 3. Dobler, BMW M3,

3'01'59(130'65).9!«.- pusdemm
Pfefferls, Turbo, 24659
(123'03)

EL Jusqu's 1400 (10): 1. Buchser, YW Polo,
3'08"'51(1'33"09); 2. Rohr, Audi 50, 3'09"'85
(1'32"54); 3. Nael, Suzuki Swift, 314"74
(1'34"81); etc. wammqs) 1. Biirki,
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mara, 312701 (133735); efc. jusqu'a 2000
(35): L Nickel (Aut), Opel Kadett C, 25743

(1'24"89): 2. Eller (All). VW Scirocco, 258769

(1'25"15); 3. Krieg, Audi A4 STW, 3'00"11
(1'26"36); 4. Erb, Opel Kadett C, 3'01"30
(I24'72);5.Lampert (Aut), YW Golf, 3'03"42
(127"47); etc.; jusqu'a 2500 (5): 1. Hautf
(Al 31140 (1'29"'96); 2 Bernhard, les deux
surOpaI Kadett C, 31174 (1'32"97); efc;
Jusqu'a 3000 (10): 1. Kéchli, Honda Civic,
2'57"85(1'24'95) 2. Biirid, BMWM3,3'00°78
(1'26"45); 3. Favre, BMW E30, 3'02"91
(1'27"71); etc.; plus de 3000 (27): 1. Bratschi,
2'45"84 (1'20"71); 2. Schnelimann, les deux
sur Mitsubishi Evo Yill, 25255 (1'23"20); 3.
Ruch, Ferrari 355 GT, 2’5425 (1'22"47); 4.
Netf, Porsche 996 Cup, 2'57'21 (124"86); 5.
Martf, Mitsubishi Evo VI, 2'57"87 (1'27.22):
puis 1L lanniello, Lancia Delta, 3'0470
(1'22"96); etc.
Renault Glassic Gup (3): 1. Wolf, 3'09"88
(1'34"81); 2. Zircher, 3'10"53 (1'34"41); 3,
Krebs,3'12"01 (1'35,15); efc.
Historiques (6): 1 Buschor, BMW 320,
3'06"43 (1'33"06); 2. Pauli, Alpine ALI0
13008, 3'23"37 (1')1"07); ete.; Voltures de
course (1): 1. Burkart, Ford Indy, 458"65
(2'26"87).
Voitures de compétition
CN, jusqu'a 2000 (2): 1 Amann (Aut), PRC-
Honda, 25893 (1'27"53); etc.
E2-8H (2):1. Schmitt(All), OpelAstra DTMVS,
255”31 (1'20"'50); 2. Hovemann (Al), Opel
Kadett CV8,3'03"69 (1'28"45).
E2-5C, jusqué 1600 (2): 1. Scolaro, Elia Sco-
laro, 259723 (1'2449); etc. Jusqu'a 3000
(3):1 Steiner, MartmiMic77,2'41"25(1'15"96);
2. Lang (All), Osella PA20S Evo, 24908
(1'15"83); etc.

E2-8S, jusqu'a1600 (2): 1. Grand, F-Arcoba-
leno, 258”82 (1'24°24); efc.; 2000 (9):1. Bal-
mer, Tatuus-Handa, 2'45"47 (1'16"23); 2. C.
Weber, Dallara-Opel, 2'49"82 (118"91); 3.
Maurer, Taluus-Renal]llt. 249"83 (1‘21"&1%

el 3000 (2 1 ;
FA9S-Coswurth, 23200 (1'10"75);2. Hugen-
i&hler. Reynard 93D-Cosworth, 244"24

Cooper S (13):1. Kabeit, 3:20"92 (1'40"15);

2 Kilchenimann, 3:21"02 (140''39); 3, Vge¥,

321”98 (1'40"53); 4. Stadelmann, 3'22"50

(I'41"24); 5. Stofer, 3722”79 (1'4093); etc.
{10/13): 1. Kilchenmann, 376;

2. Kobelt, 356; 3, Janl, 224; 4. Stofer, 218; 5.

Tremp. 2009; 6. Stiffler, 201; etc.

Racing (5): 1. Wyss, 3'08"'45 (1

Julmi, 3“10"34 (1'35"21); 3. Meler, 3‘]1"85

(1'35702);
LMeier.manss.W:i
Mahletaler, 205; 4. Jufmi, 235;etc.



